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Abstract of DE1 9735976 

The operating and control unit for a heating, ventilating and/or air conditioning of a motor vehicle with 
operating elements (1,2,5,6), by means of which desired values are specifiable for the air being 
supplied to the inside of the vehicle, also with an auxiliary heating. Which in operation converts 
electrical or fossil energy in to heat energy. The operation of the auxiliary heating is controllable over 
heating elements. The operation as well as the heating, ventilation and/or the air conditioning system 
as also the operation of the auxiliary heating, is controllable across one and the same operating 
elements (1). So that the system respectively to be controlled is preselectable over an electric 
switching element (12). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen ontnommen 

@ Bedien- und Steuereinheitfiireine Heizungs-, Beluftungs- und/oder Klimaanlage sowiefureine Zusatzheizung 
eines Kraftfahrzeugs 

© Die Erfindung betrifft eine Bedien- und Steuereinheit 
fur eine Heizungs-, Beluftungs- und/oder Klimaanlage 
und fur eine Zusat2heizung cines Kraftfahrzeugs, wdbei 
beide Anlagen uber gleiche Bedienelemente (1) gesteuert 
werden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf cine Bedien- und Steuer- 
einheit fiir eine Heizungs-, Beliiftungs- und/oder Klimaan- 
lage eines Kraflfahrzeugs, die auch eine Zusatzheizung um- 
faBt, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentan- 
spruchs 1. 

Normale Heizungs-, Beliiftungs- und/oder Klimaanlagen 
von Kraftfahrzeugen nutzen die Abwarme eines Kraftfahr- 
zeugmotors zur Aufheizung der dem Fahrzeuginnenraum 
zuzufuhrenden Luft und Zusatzheizungen, die elektrische 
oder fossile Energie verbrauchen, kommen zum Einsatz, 
wenn der Motor abgestellt ist oder wenn der Motor nicht ge- 
niigend Warme freigibt. 

Ein Verfahren zur Regelung einer solchen Anlage ist in 
der DE 40 08 900 A 1 angegeben, wobei verschiedene Auto- 
matik-Betriebsarten der normalen Heizung und der Zusatz- 
heizung moglich sind. Die zugehorige Bedien- und Steuer- 
einheit umfaBt eine Elektronikbox der Heizungs-, Beliif- 
tungs- und/oder Klimaanlage, verschiedene Programm- 
schalter und sonstige Bedienelemente und eine Bedienein- 
heitder Zusatzheizung, iiber die die Programmierung eines 
zeitlich begrenzten Betriebes der Zusatzheizung erfolgt. 
Dies ist typisch fiir Zusatzheizungen, welche oft im Kraft- 
fahrzeug nachgeriistet werden. Bei kornfortabler Fahrzeug- 
ausstattung bringt die Anordnung der Bedieneinheit Pro- 
bleme mit sich, da der Piatz in der Armaturentafel oft eng 
belegt ist und das Design im Innenraum von der Bedienein- 
heit gestort werden kann. Aspekte der passiven Sicherheit 
sind bei der Anordnung einer separaten Bedieneinheit eben- 
falls zu beachten (keine hervorstehenden Teile im mogli- 
chen Aufprallbereich). 

Ein spezielles Steuergcriit fiir Nutz-, Zusatz- oder Stand- 
heizungen ist in der DE 195 41 007 Al beschrieben, wobei 
auf die Bedienung nicht naher cingegangen ist. ' 

Modeme Bediengerate mit verschiedenen Bedien- und 
Anzeigcelementen fiir eine Heizungs-, Beliiftungs- und/oder 
Klimaanlage sind beispielsweise in der DE40 23 554 Al, 
DE38 21 702 Al oder in der Betriebsanleitung des Fahr- 
zeugs Opel-Omega, Stand 04/97, Seiten 94 bis 98 beschrie- 
ben. Es sind verschiedene Aut.omatikbetriebsarten einstcll- 
bar oder die Steuerung wird manuell vorgenommen. Eine 
Zusatzheizung ist jeweils nicht vorgesehen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine optimierte Bedien- 
und Steuereinheit fiir einerseits die normale Heizungs-, Be- 
liiftungs- und/oder Klimaanlage eines Fahrzeugs und ande- 
rerseits eine Zusatzheizung zu sc naff en, wobei der Bedien- 
aufwand und auch der Herstellungsaufwand gering sein soil 
und eine Optimierung von passiver Sicherheit und Design 
erfolgen soil. 

Zur Losung dieser Aufgabe zeichnet sich die Bedien- und 
Steuereinheit durch die im Patentanspruch 1 angegebenen 
Mcrkmale aus. Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
Patentanspruchen 2 bis 9. 

Es ist vorgesehen, den Betrieb sowohl der Heizungs-, Be- 
liiftungs- und/oder Klimaanlage als auch den Betrieb einer 
Zusatzheizung liber ein und dieselbcn Bedienelemente zu 
steuern, so dafi eine separate Bedieneinheit fur die Zusatz- 
heizung entfallt. Eine Vorwahl der zu steuemden Anlage er- 
folgt liber ein elektrisches Schaltelemeni, welches unproble- 
matisch beispielsweise in der Armaturentafel des Kraflfahr- 
zeugs als Bestandteil der dortintegrierten Bedieneinheit an- 
zuordnen ist. Mit dem Schaltelemeni wird also die Funktio- 
nalitat der Bedienelemente bestimmt. 

Normal erweise sind die vorhandenen Bedienelemente 
wie bekannt zur Sollwertvorgabe fiir die Heizungs-, Beliif- 
tungs- und/oder Klimaanlage nulzbar. Wird das Schaltele- 
meni betatigt, kann die Zusatzheizung programmiert wer- 



den, was vorzugsweise uber die Bedienelemente des Fahrers 
des Fahrzeugs erfolgt (bei seitengetrennter Einstellbarkeit 
der Heizungs-, Beliiftungs- und/oder Klimaanlage). 
Wird eine Taste (Schaltelemeni "Zusatzheizung") ge- 

5 driickt, wird das Bedienelemenl zur Temperatursollwertvor- 
gabe umfunktioniert zur Vorgabe des Betriebsbeginns und/ 
Oder der Betriebsdauer der Zusatzheizung. Diese Funktiona- 
litat bleibt fur eine festgelegte Zeit nach Betatigung des 
Schaltelementes erhalten und wechselt dann wieder selbstta- 

10 tig zuriick. Bedienhandlungen an den umfunktionierten Be- 
dienelementen verlangern die festgelegte Zeit, so dafi auch 
ausreichend Zeit zur Programmierung der Zusatzheizung 
besteht. Uber die Bedienelemente der Heizungs-, Beliif- 
tungs- und/oder Klimaanlage kann auch eine direkte Steue- 

15 rung der Zusatzheizung erfolgen. 

Die Bedieneinheit kann auf eine einzige Steuereinheit 
einwirken, welche sowohl die Heizungs-, Beliiftungs- und/ 
oder Klimaanlage als auch die Zusatzheizung steuert, oder 
die vorgegebenen Sollwerte werden je nach vorgewahlter 

20 Funktionalitat der Bedienelemente an separate Steuereinhei- 
ten tibermittelt. Dieser DatenfluB wird vorzugsweise eben- 
falls iiber das elektrische Schaltelement gesteuert. Die je- 
weils aktive Funktionalitat der Bedienelemente wird Uber 
vorhandene Anzeigeelemente angezeigt, so daB Fehlbedie- 

25 nungen sicher vermeidbar sind. 

Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der folgen- 
den Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels. Von den zu- 
gehorigen Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Bedieneinheit einer Heizungs-, Beliiftungs- 

30 und/oder Klimaanlage und einer Zusatzheizung; 

Fig. 2 die Bedieneinheit nach Fig, 1 bei Vorwahl der 
■ Funktionalitat "Zusatzheizung". 

Die in Fig. 1 gezeigte Bedieneinheit umfaBt diverse Be- 
dien- und Schaltelemente und ist mit zwei Steuereinheiten 

35 (nicht gezeigt) verbunden. Eine der Steuereinheiten steuert 
auf Basis der an der Bedieneinheit vorgegebenen Sollwerte 
die Funktion einer Heizungs-, Beliiftungs- und/oder Kli- 
maanlage. Die zweite Steuereinheit ist separat angeordnet 
und steuert die Funkdonen einer Zusatzheizung. Sie kann in 

40 Baueinheit mit der Zusatzheizung optional zur Fahrzeugaus- 
stattung gehoren. 

Ein Bedienelement 1 dient zur Temperatursollwertvor- 
gabe auf der Fahrerseite des Kraftfahrzeugs und ein gleiches 
Bedienelement 2 ist fiir die Beifahrerseite vorgesehen. Die 

45 Bedienelemente 1, 2 umfassen jeweils Anzeigeelemente 3, 
4, auf denen die vorgegebene Solltemperatur angezeigt 
wird, wie dies bekannt ist. 

Es sind weitere Bedienelemente 5, 6 vorgesehen, iiber die 
der Automatikbetrieb der Heizungs-, Beliiftungs- und/oder 

50 Klimaanlage, der Liifterbetrieb und die Luftverteilung steu- 
erbar ist, und Schaltelemente 7 bis 10 steuern bekannte Zu- 
satzfunktionen. 

Ein als elektrischer Taster 11 ausgefuhrtes Schaltelement 
12 dient zur Verstellung der Funktionalitat des Bedienele- 

55 mentes 1. Wird die Taste 11 betatigt, ist iiber das Bedienele- 
ment 1 durch den Fahrer die Funkuon der Zusatzheizung 
steuerbar. Die Vorgabe von Temperatursollwerten ist dann 
voriibergehend nicht mtiglich. Die Taste 11 ist, wie in Fig. 2' 
schematisch verdeutlicht, mit einem beleuchtbaren Symbol 

60 fiir die Zusatzheizung versehen. Nach Betatigung der Taste 
11 ist diese fiir eine vorgegebene Zeit (gesteuert iiber ein 
Zeitglied) beleuchtet und die Programmierung der Zusatz- 
heizung kann am Bedienelement 1 erfolgen. Die dort vor- 
handene Anzeigeeinheit 3 ist jetzt ebenfalls umfunktioniert 

65 und zeigt nicht mehr Tempera tursollwerte an. Jetzt ist bei- 
spielsweise die Einschaltzeit der Zusatzheizung program- 
mierbar, indem die Tasten 'V 13 oder 14 betatigt wer- 
den. Nach erneutcm Betatigen der Taste 11 kann die Ab- 
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schaltzeit oder die Betriebsdauer der Zusatzheizung einge- 
geben werden. 

Wird eine bestimmte Zeit lang keine Betaugungshand- * 
lung vorgenommen, fallt das Bedienelement 1 selbsttatig 
zuriick in die Funktionalitat "Temperatursoilwertvorgabe" 5 
und die Beleuchtung der Taste 11 eriischt. Eine ggf. vorge- 
nommene Programmierung der Zusatzheizung wird abge- 
speichert. 

Die Bedieneinheit erfordert nur geringste Aufwendungen, 
ist sehr bedienerfreundlicher, erfullt alle Anforderungen der 10 
passiven Sicherheit und des Design. Ist eine Zusatzheizung 
im Fahrzeug vorgesehen, muB nur die Taste 11 in der Be- 
dieneinheit vorgesehen werden und alle Steuerbefehle sind 
auch fur die Zusatzheizung mil den vorhandenen Bedienele- 
menten 1, 2, 5, 6 generierbar. 15 

Patentanspriiche 

1. Bedien- und Steuereinheit fiir. eine Heizungs-, Be- 
liiftungs- und/oder Kbmaanlage eines Kraftfahrzeugs 20 
mit Bedienelementen (1, 2, 5, 6) mittels derer Sollwerte 
fur die dem Fahrzeuginnenraum zuzufuhrende Luft 
vorgebbar sind sowie mit einer Zusatzheizung,. die im 
Betrieb elektrische oder fossile Energie in Warmeener- 
gie wandelt, welche ebenfalls dem Fahrzeuginnenraum 25 
zufuhrbar ist, wobei der Betrieb der Zusatzheizung 
iiber Bedienelemente steuerbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Betrieb sowohl der Heizungs-, Beluf- 
tungs- und/oder Klimaanlage als auch der Betrieb der 
Zusatzheizung iiber ein und dieselben Bedienelemente 30 
(1) steuerbar ist, wobei iiber ein elektrisches Schaltele- 
ment (12) die jeweils zu steuernde Anlage vorwahlbar 
ist. 

2. Bedien- und Steuereinheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB fiir die Heizungs-, Beluf- 35 
tungs- und/oder Klimaanlage des Fahrzeugs einem 
Fahrer und einem Beifahrer zugeordnete Bedienele- 
mente (1, 2) vorgesehen sind, wobei die Zusatzheizung 
iiber die Bedienelemente (1) des Fahrers steuerbar ist. 

3. Bedien- und Steuereinheit nach Anspruch 1 oder 2, '40 
dadurch gekennzeichnet, daJ3 ein Bedienelement (1), 
iiber welches Temperatursollwerte der Heizungs-, Be- 
luftungs- und/oder Klimaanlage vorgebbar sind, nutz- 
bar ist zur Vorgabe des Betriebsbeginns und/oder der 
Betriebsdauer der Zusatzheizung. 45 

4. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB den Bedien- 
elementen (1, 2) Anzeigeelemente (3, 4) zugeordnet 
sind, auf denen die jeweils aktuelle Funktionalitat des 
Bedienelementes (1, 2) angezeigt wird. 50 

5. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB den Bedien- 
elementen (1, 2) Anzeigeelemente (3, 4) zugeordnet 
sind, auf denen der jeweils aktuellen Funktionalitat des 
Bedienelementes (1, 2) zugeordnete qualitative oder 55 
quantitative Sollwerte angezeigt werden, die mittels 
des Bedienelementes (1, 2) verstellbar sind. 

6. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Anspru : 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Bedien- 
elemente (1, 2) normalerweise zur Steuerung der Hei- 60 

' zungs-, Beliiftungs- und/oder Kbmaanlage eingestellt 
sind und ein elektrisches Schaltelement (12) zur Vor- 
wahl der Funktionalitat "Zusatzheizung" vorgesehen 
ist, nach dessen Betatigung die Bedienelemente (1) fiir 
eine fcstgelegte Zeitspanne in dieser Funktionalitat 65 
nutzbar sind, wobei sich die Zeitspanne- bei Betatigung 
der Bedienelemente (1) verlangert. 

7. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Anspru- 



che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daS das elektri- 
sche Schaltelement (12) ein elektrischer Taster (U) isL 

8. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die von der 
Stellung der Bedienelemente (1) abhangigen Sollwerte 
an nur ein Steuergerat weitergeleitet werden, welches 
sowohl die Arbeit der Heizungs-, Beliiftungs- und/oder 
Klimaanlage als auch die Funktion der Zusatzheizung 
steuert. 

9. Bedien- und Steuereinheit nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Arbeit der 
Heizungs-, Beliiftungs- und/oder Klimaanlage und die 
Arbeit der Zusatzheizung von separaten Steuergeniten 
gesteuert wird, wobei der DatenfluB von den Bedien- 
elementen (1) zu den Steuergeraten in Abhangigkeit 
von der vorgewahlten Funktionalitat der Bedienele- 
mente (1) erfolgt. 
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